Obmedzenie rychlosti na dial’'nici D1 v Useku Bratislava — Trnava

Opat’ konstatujem, ze Slovensko patri asi medzi najviac experimentujice Krajiny.
Miesto toho, aby sme vyuZivali skusenosti z okolitych krajin, stale hladame nové, vlastné
riesenia. Vybudovali sme usek dialnice s tromi jazdnymi pruhmi, ktory mal pomdct’ riesit
problémy s najzat’aZzenejS$im usekom na tejto dial’nici. Napriek upozoriiovaniu odbornikov, ale
aj odbornej verejnosti, tykajaceho sa stavebnotechnického rieSenia — bez odstavnych pasov,
nedostato¢nych pripajacich a odbocovacich jazdnych pruhov, bol Gsek slavnostne otvoreny do
prevadzky. Zaujimave, Ze v rezime do¢asného dopravného znacenia.

Po prvotnom nadSeni z rychlejSieho presunu k okrajom Bratislavy nastali prvé problémy
z prepliiovania dial'ni¢éného obchvatu, kazdodennych drobnych nehéd resp. Skodovych
udalosti, ktoré spbsobovali pravidelné obmedzenie premavky, najméd v Useku od Senca,
smerom do Bratislavy.

Pribudajicimi udalostami sa robili opatrenia - obmedzovania rychlosti v pravom jazdnom
pruhu pred vyjazdmi z dial'nice, ale objavili sa aj nezvyklé dopravné znacky na dial’nici — A5
Nerovnost’ vozovky, ¢o svedéi o nekvalitnej praci v pravom jazdnom pruhu, ktory bol
prilepeny na vozovku K jestvujicej dvojpradovej dialnice. Zvyseny dohl'ad nad bezpe¢nostou
cestnej premavky sa javil ako rarita — rychle vozidla v 'avom jazdnom pruhu malokedy niekto
zastavoval, po dial'nici sa ¢asto pohybovali chodci aj cyklisti, az kym nedoslo k zdvaznym
tragickym nehodam.

A tak rieSime, opdt’ experimentom. ZniZujeme rychlost na 110 km/hod. vtomto Useku,
ukladame povinnost’ dodrziavat’ bezpecnu vzdialenost’” medzi vozidlami 70 m, posobime aj
preventivne - oznafenim miest s dopravnou nehodou, podla jej zavaznosti a s prislubom
vybudovania odstavnych miest pre vozidla, ktoré by v pripade poruchy alebo inej udalosti,
mohli tvorit’ prekdzku cestnej premévky.

Tymto spésobom sa bude na 50 km useku pohybovat v jednom smere cca 2150 vozidiel
a toto mnozstvo asi trojndsobne prevysuje pocet vozidiel prichadzajucich do Bratislavy, podl'a
s¢itania dopravy v roku 2005. (S¢itanie dopravy v roku 2010, nie je eSte ukoncené.) Teda
problémy budu pretrvavat. Kto bude urcovat’, ze nie je dodrzana bezpecna vzdialenost’ medzi
vozidlami alebo uz sa jednd o koldny vozidiel s minimalnymi vzdialenostami medzi
vozidlami ?

Navrhujem teda experiment:

- Pravy jazdny pruh vyhradit’ iba pre ndkladné vozidla nad 7500 kg, povolit’ maximalnu
rychlost’ v tomto jazdnom pruhu 100 km/ hod. s povinnost'ou dodrziavat B 19 Zakaz
vjazdu vozidiel vo vzdialenosti kratSej ako je vyznacené (70 m), s dodatkovou
tabul’kou.

Dovod:

Autobusy by mohli predchadzat’ nakladné motorové vozidla a po predchadzani by sa

mobhli zaradit’ opét’ do pravého jazdného pruhu. Plati vSeobecna Gprava 8§10 zékona.

Povolend maximalna rychlost neumoziiuje touto rychlostou jazdit vodicom

nékladnych vozidiel. Plati vSeobecna Uprava podl'a zakona o cestnej premavke § 16.

Pre stredny alavy jazdny pruh ponechat’ rychlost’ 130 km/ hod. Pre jazdu v tychto

jazdnych pruhoch plati vSeobecna uprava 810 zakona.

- Zabezpecit' oboznamenie motoristickej verejnosti so Specifickymi povinnostami pri
jazde v jazdnych pruhoch podla § 10 zadkona a na dialnici formou relacii v televizii
Z finan¢nych prostriedkov uréenych na zvySovanie bezpecnosti cestnej premavky.
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